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Цены на нефтепродукты в России в 2009 году породили немало споров среди профессионалов и
вызвали шквал негодования со стороны рядовых потребителей. Еще бы, ведь в конце сентября
текущего года литр бензина Регуляр-92 в среднем по России стоил 22,55 рубля — лишь на 2 рубля
меньше пиковой цены по состоянию на 1 августа 2008 года.
Но летом прошлого года баррель нефти на мировом рынке едва не дотянул до 150-долларовой
отметки, и дорогой бензин можно было объяснить понятными для обывателей факторами. Летом
текущего года нефть на мировом рынке стоила примерно в два раза дешевле, и, на первый
взгляд, причиной высоких цен на бензин в российской рознице следовало бы признать
монополизм нефтяных компаний. Детальный анализ цен и объемов производства, внутреннего
потребления и экспорта основных нефтепродуктов позволяет сделать несколько иные выводы.
Цена на экспортоориентированный мазут на российском рынке в 2009 году, как и в предыдущие
годы, в основном соответствовала экспортной альтернативе.
Внутреннее потребление авиакеросина и дизтоплива в январе-августе 2009 года снизилось
соответственно на 21,3% и 11,6% к аналогичному периоду прошлого года. Результат —
относительная стабильность цен на эти продукты на спотовом рынке России в течение десяти
месяцев 2009 года. Более того, уже четыре попытки производителей повысить цены на летнее
дизтопливо терпели поражение на фоне слабого платежеспособного спроса.
Между тем, чиновники уже отрапортовали об успешном опыте фиксации цен на дизельное
топливо для сельхозпроизводителей, умолчав при этом, что недополученную прибыль на рынке
дизельного топлива нефтяные компании компенсировали за счет более высоких цен на
автомобильный бензин.
В этой связи ответ на вопрос, что будет с ценами дальше, должен быть сформулирован
следующим образом: «Цена в РФ = ориентир мирового рынка + поправки на российскую
действительность». Некоторые «поправки», видимые на горизонте ближайших лет, грозят новыми
витками роста цен.
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ЦЕНЫ НА НЕФТЕПРОДУКТЫ — 2009:
БЕЗ ПЕРЕГИБОВ НЕ ОБОШЛОСЬ
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2009 год не принес ничего
принципиально нового рос-
сийской нефтепереработке.

Производственные показатели
отрасли, за исключением выра-
ботки авиакеросина, практически
не изменились (см. «Основные
показатели нефтеперерабаты-
вающей промышленности РФ»).
Инвестиции в нефтепереработку
на 2009 год попали под сокраще-
ние, тем не менее, нефтяные ком-
пании периодически сообщают о
начале проектов по модерниза-
ции НПЗ, выводят на рынок но-
вые топлива, развивают сбыто-
вые подразделения и перманент-
но судятся с Федеральной анти-
монопольной службой. Жизнь те-
чет своим чередом.

Изменение внутреннего по-
требления нефтепродуктов в
этом отношении оказалось более
наглядным (см. «Поставка на
внутренний рынок и экспорт ос-
новных нефтепродуктов»). В осо-
бенности изменился баланс спро-
са и предложения топлив, ориен-
тированных на промышленных
потребителей.

Сегмент b2b: до сих
пор в нокауте

Топочный мазут и авиакеросин
практически полностью ориенти-
рованы на b2b-сегмент. Внутрен-
нее потребление этих нефтепро-
дуктов в январе-августе 2009 го-
да сократилось в наибольшей
степени (см. «Поставка топочного
мазута на рынок России и на экс-
порт» и «Поставка авиационного
керосина на рынок России и на
экспорт»).

В январе-августе 2009 года по-
ставки авиакеросина на внутрен-
ний рынок уменьшились на 21,6%
к аналогичному периоду прошло-
го года и составили 4,35 млн тонн.
Экспорт авиакеросина в январе-
августе достиг 1,46 млн тонн, уве-
личившись на 54,1%.

Падение внутреннего потребле-
ния авиакеросина, главным обра-
зом, обусловлено снижением
авиаперевозок пассажиров в янва-
ре-августе 2009 года на 15,3% и
перевозок грузов на 20,2%. Кроме
того, некоторые авиакомпании, не-
смотря на трудности с привлечени-
ем заемного финансирования,
продолжают замену устаревших

воздушных судов отечественного
производства более экономичны-
ми иностранными самолетами.

Поставки на внутренний рынок
топочного мазута, по данным
«Кортес», в январе-августе 2009
года упали на 24,0% к аналогич-
ному периоду прошлого года и со-
ставили до 7,17 млн тонн. Тем вре-
менем экспорт топочного мазута
увеличился на 2,3 млн тонн — до
33,5 млн тонн.

По оценкам «Кортес», постав-
ки топочного мазута предприя-
тиям промышленности в январе-
августе 2009 года упали на 28,4%,
энергогенерирующим предприя-
тиям снизились на 11,0%. Паде-
ние потребления мазута зафикси-
ровано и в сегменте бункеровки
судов.

Поставки дизельного топлива
на внутренний рынок в январе-
августе 2009 года уменьшились
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Основные показатели нефтеперерабатывающей промышленности РФ

8 мес. 2008 года,

млн тонн

8 мес. 2009 года,

млн тонн

8 мес. 2009 г. / 8

мес. 2008 г., абс.

изм., млн тонн

8 мес. 2009 г. / 8

мес. 2008 г., %

Первичная перера-

ботка нефти в 

России

157,2 157,5 +0,3 +0,2%

Производство 

автобензина
23,5 23,8 +0,3 +1,3%

Производство 

дизтоплива1)
45,5 44,6 -0,9 -2,0%

Производство 

топочного мазута
42,3 42,7 +0,4 +0,9%

Производство 

авиакеросина
6,49 5,80 -0,69 -10,6%

Примечание: 1) – снижение выработки дизельного топлива в 2009 году вызвано изменениями в производственной отчет-

ности НПЗ: с 1 января 2009 года, в соответствии с вступившим силу ТР «О требованиях к автомобильному и авиационно-

му бензину, дизельному и судовому топливу, топливу для реактивных двигателей и топочному мазуту», дизельное топли-

во с содержанием серы 0,5% маркируется как «топливо печное бытовое»

Источник: «Кортес»

Поставка на внутренний рынок и экспорт основных нефтепродуктов

8 мес. 2008 года,

млн тонн

8 мес. 2009 года,

млн тонн

8 мес. 2009 г. / 8

мес. 2008 г., абс.

изм., млн тонн

8 мес. 2009 г. / 8

мес. 2008 г., %

Поставка автобензи-

на на внутренний

рынок

20,5 20,6 +0,1 +0,5%

Экспорт 

автобензина
3,01 3,28 +0,27 +9,0%

Поставка дизтопли-

ва на внутренний

рынок

21,5 19,0 -2,5 -11,6%

Экспорт дизтоплива 23,9 25,4 +1,5 +6,3%

Поставка топочного

мазута на внутрен-

ний рынок

9,44 7,17 -2,27 -24,0%

Экспорт топочного

мазута
31,2 33,5 +2,3 +7,4%

Поставка авиакеро-

сина на внутренний

рынок

5,54 4,35 -1,19 -21,6%

Экспорт 

авиакеросина
0,95 1,46 +0,51 +54,1%

Источник: «Кортес»
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на 11,6%, составив 19,0 млн
тонн. Экспорт дизельного топли-
ва за аналогичный период воз-
рос на 1,5 млн тонн — до 25,4
млн тонн (см. «Поставка дизель-
ного топлива на рынок России и
на экспорт»).

Свою лепту в снижение по-
требления дизтоплива внесли
промышленность, строительство
и транспортная отрасль. При этом
сельхозпроизводители в 2009 го-
ду получили возможность заку-
пать дизельное топливо по льгот-
ным ценам, что значительно сни-

зило издержки предприятий сель-
ского хозяйства на ГСМ.

Авиакеросин: цены
отражают спрос

Стабилизация цен на авиаке-
росин в России наступила в нача-
ле 2009 года. С января по середи-
ну октября средние по РФ цены
спотового рынка на авиакеросин
изменялись в сравнительно узком
диапазоне 13680--15940 рублей
за тонну (см. «Средние по России
цены спотового рынка на авиаке-

росин»). По данным «Кортес», с
начала января по середину октяб-
ря 2009 года средняя по России
цена авиакеросина увеличилась
лишь на 6%.

Цена авиакеросина на
рынке 

России, выраженная в USD,
последние несколько месяцев де-
монстрирует тенденцию к росту.
Так, если в первой декаде марта
«Кортес» зафиксировал мини-
мальную цену авиакеросина на
уровне $427 за тонну, то со вто-
рой декады сентября по середину
октября авиакеросин на россий-
ском рынке стоил стабильно до-
роже $500 за тонну, чему причи-
ной были как незначительное по-
вышение рублевых цен, так и
укрепление российской валюты
по отношению к USD.

На европейском спотовом
рынке в 2009 году наблюдался
более выраженный рост цены на
авиакеросин: 12 марта цена CIF
NWE составляла $392,5 за тонну,
а к 19 октября продукт подорожал
до $677,25 за тонну. Относитель-
ное повышение цены за этот пе-
риод составило 72,5%.

Наращивание нефтяными ком-
паниями объемов экспорта авиа-
керосина в рамках наблюдаемой
на данный момент рыночной
конъюнктуры — вполне оправ-
данный для бизнеса шаг. При
этом сопоставление уровней цен
на авиакеросин на спотовом рын-
ке РФ и Западной Европы позво-
ляет сделать вывод, что с января
по июнь на внутреннем рынке на-
блюдался профицит авиакероси-
на, и только с июля спрос и пред-
ложение на рынке стали сбалан-
сированными.

Цены на авиакеросин на спо-
товом рынке превышали уровень
экспортной альтернативы лишь в
январе-марте. Премия внутренне-
го рынка лишь в отдельные дни
достигала 3000 рублей на тонну,
а все остальное время цена авиа-
керосина на внутреннем рынке
была существенно ближе к экс-
портной альтернативе.

Таким образом, цены на
авиакеросин на рынке России в
январе-октябре 2009 года слабо
коррелировали с котировками
европейского рынка. Кризис в
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отрасли авиаперевозок и сниже-
ние платежеспособного спроса
авиакомпаний оказались силь-
нее динамики котировок миро-
вого рынка, и по состоянию на
середину октября цена авиаке-
росина на спотовом рынке евро-
пейской части России соответ-
ствовала уровню экспортной
альтернативы.

Цены на мазут:
«американские горки»

Минимальную цену на топоч-
ный мазут на спотовом рынке
РФ «Кортес» зафиксировал 16
декабря 2008 года (см. «Средние
по России цены спотового рынка
на дизтопливо и мазут»). В тот
день средняя по России цена ма-
зута составляла 2118 рублей за
тонну, снизившись на 81,3% к
пиковому уровню 11324 рубля за
тонну по состоянию на 5 августа
2008 года. С 16 декабря 2008 го-
да по 13 октября 2009 года мазут
на спотовом рынке РФ подоро-
жал в 4,4 раза — до 9251 рубля
за тонну.

Выраженная в USD цена то-
почного мазута на рынке РФ с 5
августа по 16 декабря 2008 года
упала на 84,3% — до $76,1 за
тонну. С 16 декабря 2008 года по
13 октября 2009 года мазут по-
дорожал в 4,1 раза, до $312,4 за
тонну.

На спотовом рынке Северо-За-
падной Европы максимальная це-
на топочного мазута 3,5% S за-
фиксирована 14 июля 2008 года
на уровне $690 за тонну. В период
с 4 по 9 декабря 2008 года мазут
стоил $178 за тонну, снижение це-
ны составило 74%. С 9 декабря
2008 года по 16 октября 2009 года
мазут на спотовом рынке NWE
подорожал до $415 за тонну, или
в 2,3 раза.

С одной стороны, в России то-
почный мазут с середины декаб-
ря прошлого года по середину
октября 2009 года подорожал
сильнее, чем на спотовом рынке
Европы в сопоставимом времен-
ном периоде. Объяснение следу-
ет искать в соотношении экс-
портной альтернативы по топоч-
ному мазуту и цены российского
рынка.

С середины декабря 2008 года
по середину февраля 2009 года

экспорт тонны мазута в Европу
был в среднем на 500 рублей вы-
годнее реализации на внутрен-
нем рынке, причем в отдельные
периоды разница между экспорт-
ной альтернативой и ценой на
рынке РФ достигала 1800--2000
рублей за тонну. В середине ок-
тября цена топочного мазута на
рынке РФ, по данным «Кортес»,
практически равнялась экспорт-
ной альтернативе.

Если бы в декабре 2008-го —
феврале 2009 года мазут на
рынке России не реализовывал-

ся с дисконтом к экспортной аль-
тернативе, наблюдаемое повы-
шение цены на продукт оказа-
лось бы менее существенным.
Экспорт примерно 3/4 произво-
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тыс. т/мес.

Поставка дизельного топлива на рынок РФ Экспорт дизельного топлива
Ср. значение (поставка на рынок РФ, 2008 г.) Ср. значение (экспорт, 2008 г.)
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Средние по России цены спотового рынка на авиакеросин

Беспристрастный и комплексный

анализ конъюнктуры рынка позволяет

сделать вывод, что, за исключением

«бензинового перегиба» в июле-

октябре, цены на остальные

нефтепродукты на рынке России

находились на объективных уровнях

Источник: «Кортес»
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димого российскими НПЗ топоч-
ного мазута является основным
фактором, обеспечивающим
тесную корреляцию внутренних
цен на продукт с мировыми ко-
тировками.

Дизельное топливо:
рынок мог быть лучше

Средние по России цены спо-
тового рынка на летнее дизель-
ное топливо с начала года по се-
редину октября увеличились на
20,3% в рублевом выражении (до
14266 рублей за тонну) и на
26,0% — в USD (до $481,8 за тон-

ну по состоянию на 13 октября).
На спотовом рынке Европы га-
зойль за аналогичный период
времени подорожал в среднем
на 40,2%.

Средние по России цены на
летнее дизтопливо в январе-ок-
тябре 2009 года изменялись в
диапазоне 11859–16288 рублей
за тонну, причем динамика цены
по форме напоминает зубцы пи-
лы (см. «Средние по России цены
спотового рынка на дизтопливо и
мазут»). Производители на фоне
снижения экспортных пошлин в
начале года и повышения миро-
вых котировок газойля увеличи-

вали цены на дизельное топливо
на внутреннем рынке России, од-
нако низкий платежеспособный
спрос потребителей не позволял
удерживать эти уровни, и в ре-
зультате цены на дизтопливо сни-
жались.

Премия при поставке тонны
дизельного топлива на внутрен-
ний рынок России с начала 2009
года по середину октября в сред-
нем составляла 1500–1600 руб-
лей по сравнению с экспортом в
Европу. Этот фактор также пре-
пятствовал росту цен на дизель-
ное топливо на внутреннем рынке
России.

Наконец, в начале марта стало
известно, что нефтяные компании
пообещали правительству по-
ставлять сельхозпроизводителям
дизельное топливо по льготным
ценам, соответствовавшим уров-
ню 14100–14200 рублей за тонну.
Летом сообщалось, что льготные
цены на дизельное топливо для
села сохранятся до конца 2009 го-
да. Фиксация цен на ГСМ для се-
ла разбила остатки надежд про-
изводителей на любой сколь-ни-
будь значимый рост цен на ди-
зельное топливо в России.

Привлекательность внутрен-
него рынка дизельного топлива
для нефтяных компаний была
искусственно снижена ограниче-
нием верхнего предела цен, по
которым ГСМ реализуются сель-
хозпроизводителям. Кризис
практически не повлиял на объ-
ем потребления дизтоплива на
селе, и если бы не ограничение
максимального уровня цен, диз-
топливо на спотовом рынке Рос-
сии в 2009 году могло бы стоить
дороже. Нефтяным компаниям в
такой ситуации ничего не оста-
валось делать, кроме как ком-
пенсировать недополученную
прибыль на рынке автобензина.

«Антикризисный»
бензин

Внутреннее потребление низ-
ко- и высокооктанового автобен-
зина в январе-августе 2009 года,
по оценкам «Кортес», увеличи-
лось на 100 тыс. тонн, или на 0,2%
к аналогичному периоду 2008 го-
да (см. «Поставка на внутренний
рынок и экспорт основных нефте-
продуктов» и «Поставка автомо-
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бильного бензина на рынок Рос-
сии и на экспорт»). Продажи лег-
ковых и легких коммерческих ав-
томобилей в России за восемь
месяцев 2009 года упали на 51%
по сравнению с январем-августом
2008 года, тем не менее, автопарк
РФ увеличился на 990 тыс. авто-
мобилей.

Этот фактор обеспечил не
только незначительный прирост
внутреннего потребления бензи-
на, но и изменение структуры
спроса на автобензин. Так, по
оценкам «Кортес», доля бензинов
с октановым числом 92 и выше на
рынке РФ в январе-июне 2008 го-
да составляла 80%, а в аналогич-
ном периоде 2009 года — 85,6%.
В первом полугодии 2009 года на
рынок РФ было поставлено 12,67
млн тонн высокооктановых бен-
зинов, что оказалось почти на 700
тыс. тонн больше, чем в первом
полугодии 2008 года.

Минимальный уровень сред-
ней по России цены спотового
рынка на автобензин Регуляр-92
«Кортес» зафиксировал 13 янва-
ря 2009 года, он составил 10648
рублей или $362 за тонну (см.
«Средние по России цены спото-
вого рынка на автобензин»). Мак-
симальная цена 92-го на рынке
РФ зафиксирована 10 сентября
2009 года — 26148 рублей или
$833 за тонну. С января по 10 сен-
тября бензин Регуляр-92 в сред-
нем по РФ подорожал в 2,5 раза.
Цена бензина Регуляр-92, выра-
женная в USD, за аналогичный
период времени увеличилась в
2,3 раза.

Вопреки ряду публикаций в
СМИ, цена на бензин в 2009 году
не вернулась на докризисный
уровень. Так, весь июль 2008 года
средняя по РФ цена на бензин Ре-
гуляр-92 превышала 27000 руб-
лей или $1160 за тонну.

Между тем, на спотовом рынке
Северо-Западной Европы авто-
бензин 95R в начале января 2009
года стоил $368 за тонну, а 10
сентября цена составляла $681 за
тонну, увеличившись за это вре-
мя в 1,9 раза.

Темпы роста цен на бензин на
спотовом рынке России оказались
несколько выше по сравнению с
рынком Северо-Западной Евро-
пы. Причем, если в первом полу-
годии 2009 года тонна автобензи-

на Премиум-95 на рынке РФ стоил
в среднем на 1200–1300 рублей
больше по сравнению с уровнем
экспортной альтернативы, то с
июля по середину октября премия
при поставке тонны 95-го бензина
на внутренний рынок в среднем
составляла 7300–7400 рублей от-
носительно экспорта в Европу.

Значительное превышение це-
нами на бензин в РФ уровня экс-
портной альтернативы в июле-ок-
тябре, главным образом, стало
следствием смещения нефтяными
компаниями центра прибыли с
рынка дизельного топлива на ры-
нок автобензина. Вместе с тем, со-

отношение объемов экспорта и по-
ставок автобензина на внутренний
рынок не позволяет сделать вывод
об ущемлении интересов россий-

ских потребителей: физического
дефицита автобензина на рынке
России в 2009 году не было.
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Ценообразование

Рассматривая спотовый рынок
нефтепродуктов, нельзя не затро-
нуть основные принципы ценооб-
разования и участие в этом про-
цессе ФАС.

Привязка к экспортной альтер-
нативе цен на преимущественно

экспортируемый мазут очевидна
для участников рынка, но ведь по-
добная динамика наблюдается и
на спотовом рынке дизельного
топлива РФ (см. «Корреляция
российских и мировых цен на ди-
зельное топливо»).

Индекс «Кортес-Газойль» (на
графике показан Индекс, выра-
женный в USD по курсу ЦБ РФ)
представляет собой среднюю це-
ну летнего дизельного топлива на
спотовом рынке Европейской ча-
сти России. Коэффициент корре-
ляции Индекса, выраженного в
USD, с ценой ICE Gasoil Futures в
период с начала 2006-го по ок-

тябрь 2009 года составляет 0,976,
то есть практически 1, что свиде-
тельствует о тесной корреляции
двух рядов.

Консолидацию АФК «Систе-
мой» Уфимской группы НПЗ не-
однократно называли концом не-
зависимой нефтепереработки в
России и пророчили в результате
этого исчезновение рынка нефте-
продуктов в традиционном пони-
мании этого слова. 

По нашему же мнению, исчез-
новение давальцев из уфимской
переработки ничего не означает
для российского рынка нефтепро-
дуктов. Ведь цены давальцев на
летнее дизельное топливо, выра-
женные в USD, точно так же в
2006–2009 годах коррелировали
с ICE Gasoil Futures, как и Индекс
«Кортес-Газойль». Коэффициент
корреляции двух рядов в этом
случае составил 0,974.

Еще один фактор, оказывав-
ший влияние на динамику цен на
российском рынке нефтепродук-
тов в 2008-м и в 2009 году, —
предостережения, рассылаемые
ФАС в адрес нефтяных компаний.
Так, резкое падение цен на неф-
тепродукты на спотовом рынке
России началось в третьей дека-
де октября 2008 года после разо-
сланных ФАС 16 октября пред-
остережений.

Аналогично, «письма счастья»
от 2 октября 2009 года снизили
цены тонны нефтепродуктов на
отдельных базисах, задейство-
ванных в мониторинге «Кортес»,
на 2000--2500 рублей.

Цены АЗС

Динамика цен АЗС в январе-
октябре 2009 года оказалась го-
раздо более плавной (см. «Сред-
ние по России цены АЗС»). Роз-
ничные цены на дизельное топли-
во в среднем по России с начала
января по середину октября сни-
зились с 20,53 до 18,01 рубля за
литр, или на 12,3%.

Бензины на заправках дешеве-
ли до лета. С января по 1 июня
розничные цены на Регуляр-92 в
среднем по РФ опустились на
8,6%, до 17,93 рубля за литр, и на
Премиум-95 — на 10,1%, до 20,18
рубля за литр.

Максимальные розничные це-
ны на бензин «Кортес» в 2009 го-
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ду зафиксировал 28 сентября.
Бензин Регуляр-92 в тот день
стоил в среднем по России 22,55
рубля за литр, Премиум-95 –
24,08 рубля за литр. С начала
июня по 28 сентября 92-й бензин
прибавил в цене 25,8%, а 95-й по-
дорожал на 19,3%.

В начале января 2009 года
валовая маржа независимых
АЗС в среднем по России со-
ставляла 140% по бензину Регу-
ляр-92, 85% по бензина Пре-
миум-95 и 53% по дизельному
топливу. В конце мая валовая
маржа по высокооктановым
бензинам составляла 30–40% и
по дизельному топливу — 47%.
Независимая розница в течение
пяти месяцев 2009 года работа-

ла с фантастической прибылью,
и в случае своевременного вме-
шательства ФАС цены на мотор-
ное топливо на заправках в ян-
варе-мае 2009 года могли бы
быть существенно ниже.

С июня по сентябрь независи-
мые розничные операторы рабо-
тали с валовой маржой по бензи-
нам в среднем 12–15%, и по ди-
зельному топливу — 40%. Не-
смотря на высокие цены на бен-
зин на спотовом рынке, даже
«честная» реализация топлива
обеспечивала независимой роз-
нице безубыточную работу. В то
же время динамика цен на спото-
вом рынке позволяет сделать вы-
вод, что этим летом было немало
периодов повышенного спроса на

бензин Нормаль-80 со стороны
«бодяжников».

Отметим также, что измене-
ние методики расчета ставок
экспортных пошлин в конце 2008
года отразилось на розничном
рынке нефтепродуктов. До сере-
дины 2008 года лаг между изме-
нением мировых котировок неф-
ти и нефтепродуктов и рознич-
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«КОРТЕС» — это:
• ценовой мониторинг 

(цены на нефть, нефтепродукты, нефтехимическую продукцию, стоимость процессинга)
• производственная и рыночная статистика
• маркетинговые исследования товарных региональных рынков, рынков монопродуктов
• профили нефтяных компаний, НПЗ и предприятий нефтехимии
• региональные обзоры
• справочники и словари, охватывающие все области нефтяного бизнеса
• информационно-справочная система «Рынок нефтепродуктов»

Информационно-аналитический центр «КОР ТЕС» — не за ви си мая ком па ния, соз дан ная в 1991 го ду. За про шед -
шие го ды «КОР ТЕС» проч но ут вер дил ся в ка че ст ве ве ду ще го в Рос сии по став щи ка пол ных и до сто вер ных дан -
ных о со стоя нии рын ка неф ти, неф те про дук тов и неф те хи мии, а так же о дея тель но сти субъ ек тов этих рын ков.
Се го дня «КОР ТЕС» — ста рей шая и наи бо лее круп ная в Рос сии спе циа ли зи ро ван ная ин фор ма ци он ная ком -
па ния сре ди оте че ст вен ных и пред ста ви тельств за пад ных це но вых агентств. Бо лее 60 со труд ни ков мос -
ков ско го офи са в со труд ни че ст ве с кор рес пон ден та ми, ра бо таю щи ми в боль шин ст ве го ро дов Рос сии,
еже днев но при ни ма ют уча стие в соз да нии свы ше 140 ин фор ма ци он ных про дук тов – це но вых ко ти ро вок,
ста ти сти че ских бюл ле те ней и ре гио наль ных об зо ров.

Информационный Центр «КОРТЕС»
113054, г. Москва, ул. Дубининская, д. 27, стр.5

Тел. (495) 647-28-75, 647-28-78, 647-28-85
www.kortes.com

КОР ТЕС

Неспособность правительства 

и нефтяных компаний договориться

по «топливному» техрегламенту — 

это второй фундаментальный фактор,

обеспечивающий рост внутренних цен

на нефтепродукты
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ных цен в России составлял 2–
2,5 месяца. В 2009 году лаг
уменьшился примерно в два
раза за счет сокращения перио-
да мониторинга мировых цен на
нефть и периода действия экс-
портной пошлины.

Напомним, в мае 2009 года на-
чался динамичный рост цен на
нефть. Первые незначительные
повышения цен на нефтепродук-
ты на спотовом рынке России
«Кортес» зафиксировал уже 12
мая, а спустя неделю тонна 92-го
бензина на внутреннем рынке по-
дорожала в среднем на 1000 руб-
лей к уровню 12 мая. К 8 июня
розничная цена литра бензина
Регуляр-92 в среднем по РФ по-
высилась на 47 копеек, до 18,40

рубля. Таким образом, времен-
ной лаг между началом повыше-
ния цен на нефть на мировом
рынке и ростом розничных цен на
бензин в России составил лишь
пять недель.

Аналогично средние по РФ
цены спотового рынка на высо-
кооктановый бензин в основном
стабилизировались к 14 сентяб-
ря, а спустя две недели 92-й и
95-й бензины перестали доро-
жать на АЗС.

Составляющие роста

Беспристрастный и комплекс-
ный анализ конъюнктуры рынка
позволяет сделать вывод, что за
исключением «бензинового пере-
гиба» в июле-октябре цены на
остальные нефтепродукты на
рынке России находились на объ-
ективных уровнях. Так, кривая це-
ны топочного мазута повторяла
экспортный эквивалент, а уро-
вень цен на авиакеросин и ди-
зельное топливо отражал снизив-
шееся внутреннее потребление
этих нефтепродуктов и состояние
платежеспособного спроса.

Искусственно заниженная
прибыль на рынке дизельного
топлива, по мнению «Кортес»,

стала главной причиной высоких
цен на автомобильный бензин,
наблюдавшихся в июне-октябре.
Льготное дизельное топливо для
сельхозпроизводителей оплати-
ли россияне — владельцы част-
ного легкового автотранспорта.
Заявление В.Путина от 4 декаб-
ря 2008 года позволяет понять,
почему правительство пошло
именно на такой шаг: «За счет
людей с большими или даже
средними доходами, за счет лю-
дей, которые все-таки могут поз-
волить себе иметь машину, по-
купать бензин, мы изымаем до-
ходы в бюджет и перераспреде-
ляем среди тех, которые остро
нуждаются».

Отказываться от поддержки
сельхозпроизводителей нецеле-
сообразно, в то же время добро-
вольно-принудительная фикса-
ция цен на дизельное топливо
породила отнюдь не меньше про-
блем, чем решила. Оптимальной
видится схема реализации ГСМ,
предназначенных для сельхоз-
производителей, правитель-
ственной структурой по фор-
мульной цене, причем формула
должна быть согласована с неф-
тяными компаниями. В свою оче-
редь, продажа ГСМ сельхоз-
производителям может осу-
ществляться по той цене, кото-
рую правительство сочтет нуж-
ным установить. Нефтяные ком-
пании получат справедливую це-
ну за реализованные нефтепро-
дукты, следовательно, исчезнет
необходимость компенсировать
недополученную прибыль за счет
владельцев частного легкового
автотранспорта.

Неспособность правительства
и нефтяных компаний догово-
риться по техрегламенту «О тре-
бованиях к автомобильному и
авиационному бензину, дизель-
ному и судовому топливу, топливу
для реактивных двигателей и то-
почному мазуту» — это второй
фундаментальный фактор, обес-
печивающий рост внутренних цен
на нефтепродукты. 

Обозначенные в документе
требования к качеству нефтепро-
дуктов опережают внутренний
спрос и означают $25–35 млрд,
которые нефтяным компаниям
необходимо инвестировать до
2012 года. Причем окупаемость

этих инвестиций оказывается
под вопросом: в 2012 году бен-
зин и дизельное топливо по Ев-
ро-4 и Евро-5 все еще не будут
массово востребованными, а
возможные попытки госрегули-
рования цен делают сомнитель-
ным возврат инвестиций в при-
емлемые сроки.

Тем не менее, памятуя о про-
токоле совещания в Киришах,
нефтяные компании уже анонси-
ровали крупные инвестиции в мо-
дернизацию НПЗ. Значит, рос-
сийским потребителям предстоит
оплатить экстренную модерниза-
цию всей нефтеперерабатываю-
щей отрасли.

Выравнивание экспортных по-
шлин на нефтепродукты — это
еще один фактор, который ока-
жет определяющее влияние на
развитие российского рынка неф-
тепродуктов. По оценкам «Кор-
тес», пошлина на нефтепродукты,
равная 55% от ставки на сырую
нефть, обеспечит поступательное
развитие российской нефтепере-
рабатывающей отрасли.

Экспорт мазута в таких усло-
виях окажется нерентабельным,
в то же время доходность от
экспорта дизельного топлива,
автобензина и авиакеросина су-
щественно увеличится. Все это
будет подталкивать нефтяные
компании к инвестированию в
глубокую переработку нефти и
в налаживание производства
высококачественных нефтепро-
дуктов. Единственный негатив-
ный эффект заключается в воз-
можности роста внутренних цен
на моторное топливо из-за по-
вышения экспортной альтерна-
тивы.

В свою очередь, единая по-
шлина на нефтепродукты, со-
ставляющая 80% от ставки по-
шлины на сырую нефть, сделает
переработку нефти внутри Рос-
сии и последующий экспорт неф-
тепродуктов нерентабельными.
Это приведет к снижению объе-
мов переработки в России, паде-
нию инвестиций в нефтеперера-
батывающую отрасль и дефици-
ту нефтепродуктов на внутрен-
нем рынке. Цены в таком случае,
вероятнее всего, окажутся суще-
ственно выше, чем в сценарии
55% от ставки вывозной пошли-
ны на нефть.
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И если единая пошлина 

на нефтепродукты составит 80% от

ставки пошлины на сырую нефть, то

переработка нефти внутри России и

последующий экспорт нефтепродуктов

станут нерентабельными






